Valtuustoaloite

Ehdotan tassa valtuustoaloitteessa sellaista, etta Virtain kaupunki ryhtyisi aktiivisesti
edistamaan ns. Suomen kehdrata-hanketta.

Kyseinen rataosuus tarkoittaa Porin ja Parikkalan vilista rataosuutta, joka kulkee
Virtain kaupungin alueen halki.

Perusteluina tdhan on jo pelkastaan erittain suuri vaikutus tyéllisyyteen jo
rakennusvaiheessa ja myohemmin vakituiset tydsuhteet VR:lI4.

Hankkeesta on tehty jo kattava selvitys, joka on luettavissa netissa osoitteessa
Satakuntaliitto.fi "Suomen kehdrata lansirannikolta itarajalle”

Radan vaikutuspiirissa olevat kunnat tuntuisivat suhtautuvan kaikki myotamielisesti
radan ottamisen kayttoon.

Toimiva ratayhteys palvelisi niin teollisuutta kuin matkustajaliikennettakin.

Kunnioittaen

Kari Savinen Virroilla 3. 8. 2020
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MUISTIO/Luoma

Pori-Parkano-Haapamaki -rataryhma

Suomen keharata -selvityksen esittelytilaisuus
Aika: ke 15.4.2020 klo 13.30-14.30

Paikka: Microsoft Teams -etayhteyskokous

Osallistujat

Vayla: Paivi Nuutinen, Jussi Lindberg, Markku Nummelin, Pekka Rajala klo 13.48-, Inna Berg
Traficom: Asta Tuominen klo 13.39-, Marko Maenp&a

EK: Tiina Haapasalo klo 14.22 asti

PPH-rataryhma: Pasi Viitasalo, Jouni Koskela, Marika Luoma, Jari Heiniluoma klo 14.04-, Lauri
Oinonen klo 14.18-

Alustus
Johdanto, rataryhman pj. Pasi Viitasalo, Parkanon kaupunki
1 Rautatieliikenteen tulevaisuus, maakunta-asiamies Marika Luoma, Satakuntaliitto

2 Suomen keharata — rataverkon uuden kdyttotavan mahdollistaja, edunvalvontapaallikks Jouni
Koskela, Pirkanmaan liitto

3 Suomen kehdrata — mita ratainvestointeja tarvitaan?, Pasi Viitasalo, Parkanon kaupunki

Kommenttipuheenvuoro, varapj. Lauri Oinonen, Keuruun kaupunki

Keskustelu

Vaylan rautatieliikenteen johtaja Markku Nummelin kertoi keskustelleensa selvityksestd Jorma
Mantysen kanssa jo aiemmin. Suomen kehiradan avaamiseen liittyy kolme teknista asiaa, jotka
vaativat lisdselvittamista (joita ei ole huomioitu selvityksessa):

1) Kapasiteetti. Junien kohtaamista keharadalla ei ole vield mietitty, vaatii analyysia erityisesti
Jyvaskyla-Pieksamaki -rataosuudella.

2) Ymparisté- ja tarindkysymykset. Haasteet syntyvat venalaisen kaluston kdytosta, siirtyisiko
ongelma Porin radalta esim. Jyvaskyldn seudulle? Riippuu maaperidn ominaisuuksista.

3) Reitin makisyys. Raskaiden kuormien kanssa ongelmia on oliut (vetoapua tarvittu)
Jyvdskylan ja Haapamaen kohdilla.

Kokouksen jdlkeen Vaylan Paivi Nuutisen siahkodpostissa asiaa tarkennettiin vield seuraavasti:

Palaverissa esille nousseita jatkoselvitettavia asioita olivat mm.
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- liikkenneanalyysit simuloinnein kapasiteetin varmistamiseksi rataosan jo liikkenndidyimmilld
kohdilla (esim. Jyvaskyla-Pieksamaki) seka liikennesiirtymien realistinen arviointi
- ympadristoasiat; tdrindongelmat mm. venéldisen kaluston osalta
- reitin makisyys; raskaiden tavarajunien vetovoiman ongelmat
- kustannusarvioiden tarkentaminen ja nousupaineet
Nadiden ohella tietysti yhteiskuntataloudellisen kannattavuuden arviointi olisi tarke3 selvittaa.

Nummelin totesi, ettd Vdyla tekee vain teknista arviointia. Sekd Nummelin ettd Nuutinen totesivat,
ettd jatkosuunnittelua linjataan valtakunnallisessa liikkennejarjestelmadsuunnitelmassa ja ett3
VUS:n valmistelu on aktiivivaiheessa, joten nyt on hyva hetki tarkastella niita nakemyksia.

Traficomin Asta Tuominen tdydensi, etta he eivat voi kertoa VLIS-keskustelujen sisallosta tassi
vaiheessa. Vasta toimenpideohjelmaluonnoksen 2 kanssa “tullaan julki”.

Nostettiin esiin kehdradan tarjoama Tampereen ratapihan kiertamismahdollisuus.

Kysymykseen radan/ratapohjan raivaamisesta Nummelin vastasi, ett3 se on Vaylan
kunnossapitopuolen asiaa. Radan kuivatuksesta huolehditaan nytkin. Nummelin totesi, ett3 asiasta
taytyy puhua kunnossapidolle, metsanmyynnista olisi tuloakin. (Pasin mukaan toimijoita
raivaukseen ldytyisi ja puu voitaisiin kayttaa hakkeeksi).

Inna Berg Vayldsta nosti esiin, ettd esityksen diaan 25 tulisi lisdtd myos Imatran rajanylityspaikka ja
valtakunnan rajan ylityksen kustannukset (83 M€?) laskea mukaan kokonaisuuteen. Lisdksi han
totesi, etta tonnimaarien muuttaminen junamaariksi (kuten 2017 selvityksessa) selkeyttaisi asiaa.

Jussi Lindberg Vaylasta pohti olisiko yhteys edes tehtdvissa samalle ratapohjalle? Rata on alun
perin rakennettu kevyemmille junille. Parantamisen kustannusarviossa on alle 2,5 M€ per km. Jos
my6s kohtaamispaikoille on tarve, niin 10 milj. eurolla voi saada yhden.

Yhteysvililla mm. Keuruulla ja Petdjavedelld junat voivat kohdata, mutta Keuruulla se vaatii
vaihdemiehen, ja raidepituus on liian lyhyt Porin junille.

Nostettiin esiin mahdollisuus vaiheistaa yhteyden uudelleenkayttéonottoa.

Tavaraliikenteen osuuden lisddmisesta Nummelin totesi, ettd VLIS:aan panostetaan, se on
mahdollisuus nimenomaan siirtda kuljetuksia teilta kiskoille.

Rataryhma toivoi, etta Vayla ja Traficom vievat viestid asiassa eteenpain myos LVM:lle.

Lisaselvitystarpeiden ym. rataryhman vuorovaikutuksen osalta Nummelin totesi, etta Vaylasta
voidaan toki antaa asiantuntijandkemyksid ja ovat virastossa sopineet, ettd Nummelin toimii
yhteyshenkilona rataryhman suuntaan.

Esittely- ja keskustelutilaisuus paatettiin klo 14.30.



